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VOORLOPIG NOEMT HIJ HET ZELF EEN ‘MARATSCHAPPELIIK PROJECT’ MAAR |EDERE CRITICUS ZAWHET OP#N VINGLS P!N-
NEN NATELLEN; DE GEBOORTE VAN DE ‘ONE ISSUE PARTI), DE PARTI) VAN DE FILERIJDER, IS AANSTAANDE. LUC VAN BUSSEL
VAN PROFILE IN ERNATIONAL ulT VEENENDAAL DAAGT DE VERANTWOORDELPKEN IN DE NEDERLANDSE POLITIEKE SLAN-
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GENKUIL SERIEUS UIT. “ALS HET DRAMA VAN DE FILES NIET SNEL WORDT OBGEPAKT, DAN ZULLEN WE HET HEFT IN EIGEN
HAND MOETEN NEMEN,” ZEGT HIJ STRIIDVAARDIG. “NEDERLAND IS IN CRISIS.”

Van Bussel is-het zat. “Het kabinet en de Tweede Kamer moeten
worden wakker geschud. In het jaar 2020 staan we stil en staan we
75 miljoen uren jaarlijks in de file,” zegt hij. “We zitten in een nega-
tieve spiraal het wordt drukker ] drukker"p het asfalt waardoor

steeds meer onderhoudsproblemen zoals de staat van de bruggen_
in Nederland. Deze versnellen de filedruk. De stand van zaken s,

dramatiscl, We stevenen op een grote calamiteit af”
*

Over de verantwoordelijken in Den Haag heeft hij dan ook geen
goed woord over. “Natuurlijk hebben de_politieke partijen het op
hun agenda staan. Veel belangrijker is echter dat de politiek — als ze

politici iedereen altijd een beetje gelijk w;i&n geven. Het s een e 2
al bestuurlijke malaise. De kracht van Nederland zou maeten liggen
op het gebied van innovatie, import/export, distributie en logistiek.
Maar je hoeft toch niet van een andere planeet te komen om te
zien dat we die potentie de vernieling in he!pen als® niks wordt

gedaan?” L]
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Volgens Van Bussel.js er gee opiossend vermogen op het Blr!:en- g
hof. “De klassieke politieke partijen kunnen naruweluks hun-ejgen™ "
partij bij élkaaFRotden. We'vo'eren;ﬁmdeloze discussies in deTwee- ™

de Kamer over futiliteiten; ‘Wanneer gddn ze" over - het dfelgenqm :
mobllltejt:gﬂzg[gt prﬂt%? Realiseren e DIJS'WE[kehjk niet dat de” -

écht een oplossing wil — als eerste stap'ft probleem als een crisiﬁelteluk het grootste probleem gan Nederr?nd zun?"

zal moeten gaan benoemen Dat is ook ons voorstel; benoem eel
crisismanager. Mlmst‘ Eu an-vel '.eé"ftfen Waterstaat denkt
echter dat hij de cris manag Vaar éedraagt hij zich er ook
naar? Ook Balkenende moet uit de kast komen; hij is als eindver-
antwoordelijke de baas van onze infrastructuur, dus dan ben je ook
eigenaar van het probleem. De hoogste in rang moet een state-
ment afgeven. Succesvol crisismanagement begint bij het benoe-
men van het probleem.”

" pp de vraag waarom de dames en heren in het Haagse dat alle-

]; al nalaten, heeft Van Bussel een eenvoudige verklarip

urft het niet omdat de samenleving te complex wordt/|n:het: ;
tieke stelsel zoals we dat nu hebben, is deze kop boven het maal-
veld over het fileprobleem politieke zelfmoord. Het probleem is dat
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Het invoeren van een Wet Mobiliteit lggg tweede stap. “Nederland
heeft een Minister Mobiliteit nodig. De genoemde wet zou nood-
maatregelen noeteM bevatten om de boel weer op gang te krijgen..
Neem een voorbeeld aan Belgié; daar hebben ze sinds het jaag:
2000 ook een wet Mobiliteit.i ers:krijgen gratis ope v
vervap[ als ze hun kenteken |nleveren"en iedere: Belg moet binneng
750 meter van zijn huis een bushalte kunnen wr@en In de we
len we ock maatregelen moeten nemen waardoor de flexjhe
inzet van personee| op verschillende tuden van de dag wordt be
derd én er moeten bonussen _zjjn"voor bedrijven die willen verhui-
n"'naar gebieden in het Iapd waafd ‘et minder druk is. Belangrijk is
dat het openbaar vervoer oofivee] meer als merk wordt neergezet.
Maak het meer sexy. Waarom vervoeren we buiten de spits lucht in










